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————.  Da er petta fyrsta tolublad a nyju ari ad lita dagsins ljos.
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Vid vonum bé ad naesta blad verdi veigameira.

Vid fengum ekki allt pad efni sem vid h6fdum vonast til ad
fa margra hluta vegna, en vid baetum pad upp med géou
efni sem vid nddum i nuina i jantar og par med er préfun
a VW Golf 2013.

Péa erum vid med urslitatdflu ur Motocross auk flottra
mynda og stéra og mikla grein um BMW M bilana.

Pa erum vid med sma hugleidingu fra umferdarstofu, en

. beir munu verda med innslog i komandi blod.

i naestu bl6dum aetlum vid ad halda okkar striki og halda
afram ad profa nyja bila.
Vid slepptum Muscle car manadarinns 1 petta skipti en sa

' dalkur verdur hja okkur i naesta bladi auk nyrra p.4tta sem

vid erum ad leggja loka hond 4 nuna.

Pa verdum vid med keppnis og atburdadagatdl arsins

hja akstursklubbum og akstursipréttaklibbum en mikid
verdur um ad vera { mdtorsportinu i sumar.

Pa er gridarlega mikid um ad nyir og breyttir bilar séu ad
skjotta upp kollinum hja bilaumbodunum og erum vid ad
sja nyjann RAV4, Ford Kuga, og nyjan SantaFe svo eitth-
vad sé nefnt.

P4 atlum vid ad taka pulsinn 4 ratbilunum og peim bilum
sem nota “60ruvisi eldsneyti” og reyna ad fylgjast med
peirri préun.

VI0 @tlum ad bridda upp 4 ymsum nyungum i komandi
bl6dum og erum bjartsin 4 komandi sumar og arid 2013.

Halfdan Sigurjonsson.
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Mercedes Benz GLK
[ sidasta bladi reyn-
sludkum vid Chev-
rolet Captiva. Par
sem vetur rikir erum
vid enn 4 sl6dum
jepplinganna, enda
slikir bilar 6neitan-
lega hentugir vid
islenskar adsteedur.
AQ pessu sinni vard
fyrir valinu Mercedes
Benz GLK. Pessir
tveir bilar eru sjalf-
sagt ekki keppinautur
i hugum félks; Chev-
roletinn i 6dyrari
enda jepplingaflérun-
nar, hagkveemur og
notadrjugur en Benzinn imynd lixuss, iburdar og gaeda. Ekki eru peir pd ad 6llu dlikir, sama staerd, svipadar
driflinur 4 pappirunum en verdmunurinn er nokkur; Chevrolettinn fra 6,4 millj. samanborid vid 7,7 millj. fyrir
Benzinn i 6dyrustu utgafu. Ekki er meiningin ad bera pessa tvo bila saman med nokkrum haetti, en peir, sem
lasu greinina um Captivuna i sidasta bladi geta haft petta i huga vid lestur pessarar.

Fyrsta kynsl6d sméjeppa frd Mercedes Benz, GLK, sem kom 4 markad 2008 4tti ad hofda til kaupenda, sem vildu
~jeppalegan® bil, sem samt veeri litid fyrirferdarmeiri { borgarumferd en millistor folksbill. Pessi gerd bila, sem
gjarna hafa verid kalladir ,,jepplingar® ma segja ad Toyota hafi fundid upp med fyrstu kynslod af RAV4, sem
kom 4 markad 1994. BMW vard fyrstur pysku edalbilaframleidendanna til ad reyna vid pennan markad med
X3 2003 og Audi og Benz fylgdu sidan i kjolfarid med Q5 og GLK 2008. Pess ma til gamans geta ad GLK kom
fyrst fyrir almenningssjonir i kvikmyndinni ,,Sex and the City“ par sem Samantha Jones sést hlada bilinn lux-
usvarningi og aka sidan af stad. Atridio tekur heilar 16 sek. Madur veltir fyrir sér hvort petta hafi 4tt ad gefa til
kynna til hvada markhops Mercedes vildi h6fda med bilnum. Alla vega hef ég alltaf litid 4 GLK sem ,,konubil®.
Fjorum arum eftir ad GLK kom a markad, 2012 faum vid sidan fyrstu endurgerd bilsins, og b6 honum svipi
mjog til pess eldri i utliti hefur, eins og oft er, mun meiru verid breytt en vid blasir vid fyrstu syn.

Honnun og utlit

Utlit bilsins er svipad fyrri gerd. Megin munurinn er ad framendinn er $druvisi og ber par mest 4 nyju grilli

par sem stjarnan, merki Mercedes Benz er enn meira aberandi en adur. Afturljésin eru einnig 6nnur en adrar
breytingar eru ekki eins augljosar. I fljotu bragdi er 6vist madur mundi greina 4 milli nyju og gémlu gerdarinnar
nema hafa pa hlid vid hlid. Annars er GLK fremur 6venjulegur bill ad sja, sumir hafa m.a.s. kallad hann gamal-
dags. Hann vikur alla vega fra peim meginlinum sem virdast rikjandi { honnun jepplinga na a timum, med pvi
a0 hunsa bogadregnar linur ad mestu og halda sig i stadinn vid hid hefdbundna kassaform bilsins, svona eins

og beir, sem ekki hafa nad teikniproska umfram Ola Prik myndir mundu teikna. Pegar horft er 4 bilinn fra hlid
eru einkenni hans stérar hlidarradur og naestum larétt huddlina, nokkud 16ng. Hjélbogarnir eru frekar kantadir
og afturendinn neer 16dréttur. Brotid eda linan, sem liggur aftureftir hlid bilsins minnir sidan mjog a C-linuna
fra Benz. Pessi tenging vid C-Benzinn dsamt med aberandi grillstjornunni synir gloggt, ad hér er Benz a ferd,
jafnvel peim sem engan dhuga hafa 4 bilum. Ztli pad hafi ekki lika verid meiningin?

Innanrymi

AQ innan hefur meiru verid breytt fra fyrri gerd en i utliti bilsins. Hér er allt nytt. Meaelabord er svipad og i C-
linunni og ekkert nema gott um pad ad segja. Mealar eru stérir, einfaldir og skyrir beint fyrir framan 6kumann,
en stjornteeki eru svolitid flokin vid fyrstu kynni; stilkar vid styrid, takkar i maelabordi og snuningshnappur i
midjustokki. Pad tekur svolitla stund ad finna at hvad er hvad, en pa er vert ad hafa i huga ad pad sem stjérna
ma er @0i margt. Ma par nefna skridstilli, hljomteeki baedi 1 styri og meelabordi, fjlda stillinga fyrir midst6d og
loftkeelingu, saeta- og riduhitara og loks aksturstolvu. Tolvan getur gefid upplysingar um 6talmargt, en skyrt
yfirlit yfir eldsneytisnotkun er



e.t.v. pad gagnlegasta nu til dags. Pad er tvennt, sem ég var ekki
sattur vio 1 stjérnteekjunum. Annad er snuningshnappurinn, sem

er nakvaemlega eins og i BMW-inum, sem konan min ekur og styrir
sému hlutum. Eg hef aldrei nad tokum 4 pessu ahaldi, en pad er
orugglega einhver sértek fotlun, sem hrjair mig. Hitt er stadsetning
girstangarinnar 4 stilk vid styrid. Pad kom fyrir ad ég sl6 bilnum i
hlutlausan pegar ég etladi ad gefa stefnuljos til vinstri, sem er heldur
bagalegt. Eg veit p6 af fyrri reynslu af Benz, ad petta venst 4 skom-
mum tima.

Seetin { bilnum eru frekar stif, en akaflega paegileg. Afturseetisrymi
er gott og ég, sem er 181cm a heed treysti mér alveg til ad sitja fyrir
aftan jafnhaan 6kumann a lengri leidum. Farangursrymi er ekki
mjog mikid og steersti galli pess hve hatt golf pess er, en par undir

er varadekkid. Allur fragangur er hinn besti og efnisval synir geedi.
Um leid og sest er inn finnur madur ad petta er luxusbill.

Vél og akstur

Vél reynsluakstursbilsins er 2,2 litra, 4 strokka diselvél, 170 hestofl.
Einnig er billinn faanlegur med sému vél i 140 og 204 hestafla ut-
feerslum. A auki eru 1 bodi sex strokka disel og bensinvélar. Vél
reynsluakstursbilsins er ad visu ekkert of 6flug, en ég efast um ad
nokkur muni setja pad fyrir sig { venjulegri notkun, p6 svo 6flugri
utgafa hennar sé eflaust skemmtileg. Val hennar mundi hins vegar
hleypa verdinu nokkud upp, svo 170 hestoflin virdast gédur kos-

tur. Sjo gira sjalfskiptingin feerir sig mjuklega milli gira og heldur
vélinni 4 étrulega lagum snuningi ad 6llu jofnu, en ef taka a a pvi

er hun stundum svolitid svifasein pegar tekid er harkalega af stad

eda gefi0 hressilega inn 4 ferd. Pad ma svo sem segja ad hvorugt sé
naudsynlegt eda skynsamlegt, en samt. Fjodrunin minnir helst 4
pyskan f6lksbil; nokkud stif og fyrir vikid er billinn stddugur i beygjum og hallar 1itid. A méti kemur, ad haldi
menn ad eitthvad sé jeppalegt vid fjodrunina er pad misskilningur. Sé ekid of hratt yfir hradahindrun sleer hin
saman og ef ekid er (6hodflega hratt) 4 grofum malarvegi pa hoppar billinn um par sem fj6drunin neer engan
veginn ad jafna t steerri 6j6fnur. Hvorugt kemur 4 dvart né er dedlilegt. Petta atti aldrei ad vera torferubill og
ahersla hefur verid 16gd 4 malbikshegdun og ad uppfylla pa krofu Pjodverja ad geta ekid 4 130 4 hradbrautum
timunum saman af 6ryggi og an pess ad preyta 6kumann. Pad gerir pessi bill 6rugglega éadfinnanlega. Styri
er ekki 6hoéflega 1étt, eins og er ordid algengt nu til dags, an pess ad vera of pungt pegar i baejarsnattid er komid.
Og talandi um pad. I innanbejarsnattinu kemur byggingarlag bilsins honum mjog til géda. Stérar rudur, lag
og flot huddlina, kantadar utlinur; allt gerir petta mjog audvelt ad stadsetja bilinn og madur sér vel hvar 6l
horn og endar bilsins eru. Petta er einkar gott i bilasteedahtisum par sem islenskum bilasteedum heettir til ad
vera Opaxegilega litil.




Keppinautar

Eins og fram hefur komid er grunnverd Mercedes Benz GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY, eins og pessi
gerd heitir fullu nafni, teepar 7,7 milljonir. Su tala heekkar hratt ef menn sleppa sér i aukahlutalistanum, en pegar
buid er ad beeta vid grunnverdid ledurinnréttingu og nokkrum 6drum hlutum, sem Benz getur illa verid an er
verdid komid { nélaegd vid 8,5 milljonir. Odyrari bilar i pessum steerdarflokki, t.d. Toyota RAV4 eda Honda CRV
kosta med diselvél og sjalfskiptingu um 7 milljénir, listaverd 8 BMW X3 og Volvo XC60 er nalegt 9 milljonum
og Audi Q5 yfir 9. Hér er po rétt ad setja fyrirvara um ad grunnbuinadur pessara gerda kann ad vera erid mis-
jafn, svo einfaldur verdsamanburdur er svolitid varhugaverdur.

Nidurstada

A0 reynsluakstri loknum verd ég ad segja ad billinn kom mér skemmtilega 4 vart. Petta er akaflega peegi-
legur bill { allri umgengni, hentar vel i beejarakstri og prengslum en hefur jafnframt géda eiginleika a vegi.
Fjorhjéladrif er ad minu mati mikill kostur vid vetrarasteedur 4 Islandi og ad lokum ber GLK-inn &1l merki
edalvagns. Eg hef alltaf, eins og fram hefur komid, litid 4 GLK sem ,,konubil. Lyklunum ad GLK-inum skiladi
ég hins vegar med peim ordum ad ,,...ég geeti alveg notad petta®

Haukur Svavarsson.
Myndir: Mercedes Bens Media Club, Halfdan Sigurjonsson.



ALLAR NANARI UPPLYSINGAR A: WWW.MEIRAPROF.IS EPA i SIMA: 822-4502



Nyr Golf er alltaf storfrétt. A sama hitt og nyr S-Bens markar @vinlega timamét i bilaheiminum og synir
okkur inn i framtidina med ymsum tekninyjungum, sem sidan smatt og smatt verda ad almennum bunadi ,ven-
julegra® bila hefur Golfinn, allt fra 1974, pegar fyrsta kynsl6d hans kom 4 markad, verid s bill { sinum staerdar-
flokki sem adrir eru bornir saman vid. A nokkurra 4ra fresti hefur sidan komid fram ny kynsl4d bilsins og 2013
argerdin af Golf er su sjdunda i r6dinni, enda gjarna kalladur Golf VII.

Umdeilt er hvort sérhver breyting hafi verid framfaraspor og um pad atla ég ekkert ad segja hér. Hins vegar er
ljost, pegar lesin er umfjéllun um sjéundu kynslédar Golfinn i erlendum bilablodum, allt fra Bandarikjunum,
gegnum Skandinaviu, Pyskaland og Bretland allt til Sudur Afriku og Astraliu (jé, ég er buinn ad kynna mér
petta) pa eru menn almennt sammala: Hér er um timamotabil ad raeda.

Og hvad felst i pvi? Pegar Hekla kynnti Golf VII fyrir stuttu hatdi eintaki af 6llum kynsl6dum verid radad 1 r6d
i syningarsalnum, svo taekiferi gafst til ad bera pa saman an pess ad purfa ad treysta @ minnid. Pegar madur
horfir 4 fimmtu, sjottu og sjoundu kynsl6d Golfsins alla i einu er ekki ad sja ad bylting hafi 4tt sér stad. Réttara
er ad kalla breytingarnar a utliti heegfara préun. Pad er nefnilega svo, ad byltingin hefur farid fram { kyrrpey.
Mikilveegustu breytingarnar eru undir yfirbordinu og koma eiginlega ekki i 1jds fyr en sest er undir styri og ekid
af stad. Meira um pad sidar.

Honnun og utlit

Mér finnst Golf VII fallegri bill en Golf VI, en tutlit hans vekur ekki somu addaun og Golf V gerdi a sinum

tima. Breytingarnar fra VI eru paer helstar ad hjélhaf bilsins er naerri sex sentimetrum lengra og billinn 1 heild
er ramum fimm sentimetrum lengri en 4dur. Pratt fyrir ad billinn hafi staekkad hefur med breyttu efnisvali og
adferdum i smidi tekist ad létta bilinn um 100 kg fra sjottu kynslédinni. Jafnframt er billinn leegri og virkar pvi
rennilegri 4 ad lita. Huddlina bilsins virkar lengri en og leekkar meira nidur ad framan en adur. Fyrir vikid er
framendinn leegri framanfra séd og grillid pynnra. Fra hlid séd er brot eftir endilongum hurdunum mest dbe-
randi breytingin og petta tvennt, asamt med laegri paklinu, gera bilinn rennilegri a ad sja. Hann virkar einnig
steerri en 4dur, trilega vegna lengra hjélhafs. [ raun m4 segja ad Golfinn sé ekki lengur neinn smébill enda hefur
hann, likt og flestir bilar, steekkad jafnt og pétt gegnum daratugina og pessi sjounda kynsldd er naerri 60 cm lengri
en su fyrsta. Enda hafa adrar gerdir fra VW tekid yfir hlutfall smabilsins svo segja ma ad Golfinn sé ordinn ful-
lordin. Spurningin er hins vegar hvernig su fullordnun skilar sér i 66rum pattum en utlitinu einu.



Innanrymi

Lenging hjolhafs Golfsins, sem nefnd hefur verid, skilar sér i auknu innanrymi sem einkum kemur fram i af-
tursaeti, par sem fer vel um fullvaxna farpega, alla vega tvo. Auk pess hefur farangursrymid vaxid ar 350 litrum
1380. I 6kumannssetinu fer akaflega vel um mann. Audvelt er ad koma sér vel fyrir undir styri pvi seetin ma
haekka og leekka og styrid ma feera { ymsar attir, svo 6kumenn af 6llum steerdum og gerdum zatti ad geta fundid
sér peegilega stellingu. Malabordid er klassiskt og einfalt; stér snininshradameelir og hradameelir hlid vid hlid
auk hitameelis og eldsneytismeelis. Milli peirra er litill upplysingaskjar hvar kalla ma fram ymislegt skemmtilegt
ur aksturstolvunni. i-kynslddin feer sidan nokkud vid sitt haefi 4 midju maelabordsins i formi stérs snertiskjas,
sem gerir hvort tveggija ad stjorna 6llu mogulegu i bilnum og birta enn meira af upplysingum. Madur spyr sig
hvort peer séu allar parfar og hvort madur veeri ekki alltaf ad fikta i pessu. Kosturinn er pé sd, ad sumra mati

a0 med pessu moti ma feekka tokkum storlega og vissulega er fjoldi peirra mjog hoflegur. Eitt get ég ekki stillt
mig um ad nefna og er pad styrishjolid. Med fimmtu kynsléd af Golf GTI kom fram styrishjol sem var flatt ad
nedan. Sidan hefur pessi logun styrisins sést i fleiri bilum fra VW samsteypunni og pa einkum peim utgafum,
sem 4ttu ad bua yfir eiginleikum aflmikilla, sportlegra bila. En nu er petta styrishjél komid { venjulegan Golf. Eg
hef aldrei skilid af hverju VW straujadi botninn a styrishjélinu. Mér fannst petta cool & sinum tima, en & ad feera
coolid yfir alla linuna? Pé ma segja, ad madur hafi meira plass fyrir hné og leeri a leid inn i og Gt ur bilnum. En
hvad um pad. Hér a landi er Golf, alla vega fyrst um sinn, bodinn i prem utfeerslum; Trendline, Comfortline

og Highline. Trendline billinn, grunngerdin, er med 6llum peim bunadi sem heegt er ad imynda sér sem ekki

er hreinn lixus. Pad eina sem ég saknadi ur Trendline bilnum voru skridstillir, fjarleegdarskynjarar og ljos vid
spegla i s6lskyggni. En petta er audvitad allt 6parft. Comfortline ttgafan leysir Gr pessum soknudi minum auk
pess ad bjoda betri framseeti, og Highline utgafan beetir vid topplugu og einhverju fleira glingri. Allur fragangur
og efnisval i innréttingu er med agetum og miklu mun iburdarmeiri en tidkadist { bilum { pessum flokki fyrir
faum arum sidan. Pegar sest er inn { Golfinn feer madur 4 tilfinninguna ad hér sé madur staddur { vondudum bil
par sem ahersla hefur verid 16g0 4 fagun. Hér er ekkert, sem feer mann beinlinis til ad segja ,,va, petta er flott*,
ekkert eitt sem heillar eda dregur ad sér athygli. Pess i stad er pad heildin sem madur daist ad. Hér er eins og
allt hafi verid valio af yfirvegun til ad skapa pessa heild, og sé svo pa hefur pad ad minu mati tekist.

Innanrymi
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litrum 1 380. I dkumanns-
seetinu fer dkaflega vel um
mann. Audvelt er ad koma
sér vel fyrir undir styri pvi
seetin ma haekka og leekka
og styrid ma faera i ymsar
attir, svo 6kumenn af 6llum
steerdum og gerdum atti ad
geta fundid sér paegilega stellingu. Mealabordid er klassiskt og einfalt; stér sniininshradameelir og hradameelir
hlid vid hlid auk hitameelis og eldsneytismeelis. Milli peirra er litill upplysingaskjar hvar kalla ma fram ymis-
legt skemmtilegt ur aksturstolvunni. i-kynsl6din feer sidan nokkud vid sitt heefi @ midju meelabordsins i formi
stors snertiskjas, sem gerir hvort tveggja ad stjérna 6llu mogulegu i bilnum og birta enn meira af upplysingum.
Madur spyr sig hvort paer séu allar parfar og hvort madur veeri ekki alltaf ad fikta { pessu. Kosturinn er p6 sa, ad
sumra mati ad med pessu moti ma faekka tokkum stérlega og vissulega er fj6ldi peirra mjog hoflegur.




Eitt get ég ekKki stillt mig um ad nefna og er pad styrishjolid. Med fimmtu kynslod af Golf GTI kom fram
styrishjol sem var flatt ad nedan. Sidan hefur pessi 1ogun styrisins sést i fleiri bilum frda VW samsteypunni og
pa einkum peim tutgafum, sem attu ad bua yfir eiginleikum aflmikilla, sportlegra bila. En nu er petta styrishjol
komid i venjulegan Golf. Eg hef aldrei skilid af hverju VW straujadi botninn 4 styrishjolinu. Mér fannst petta
cool a sinum tima, en & ad feera coolid yfir alla linuna? P6 ma segja, ad madur hafi meira plass fyrir hné og
leeri @ leid inn 1 og Ut ur bilnum. En hvad um pad. Hér a landi er Golf, alla vega fyrst um sinn, bodinn { prem
utfeerslum; Trendline, Comfortline og Highline. Trendline billinn, grunngerdin, er med 6llum peim bunadi sem
haegt er ad imynda sér sem ekki er hreinn luxus. Pad eina sem ég saknadi ur Trendline bilnum voru skridstillir,
flarleegdarskynjarar og 1jos vid spegla i solskyggni. En petta er audvitad allt 6parft. Comfortline utgafan leysir ar
pessum soknudi minum auk pess ad bjoda betri framseeti, og Highline utgafan baetir vid toppligu og einhverju
fleira glingri. Allur fragangur og efnisval i innréttingu er med ageetum og miklu mun iburdarmeiri en tidkadist
i bilum i pessum flokki fyrir faum arum sidan. Pegar sest er inn { Golfinn feer madur a tilfinninguna ad hér sé
madur staddur i vondudum bil par sem dhersla hefur verid 16gd a fagun. Hér er ekkert, sem faer mann beinli-
nis til ad segja ,va, petta er flott®, ekkert eitt sem heillar eda dregur ad sér athygli. Pess i stad er pad heildin sem
madur daist ad. Hér er eins og allt hafi verid valid af yfirvegun til ad skapa pessa heild, og sé svo pa hefur pad ad
minu mati tekist.

Vél og akstur

Tveer vélar eru i bodi; 1,4 litra bensinvél upp a 122 hestofl og 1,6 litra disilvél uppa 105 hest6fl. Med hvorri um
sig ma velja beinskiptingu eda sjalfskiptingu (Ja, DSG skiptingin er sjalfskipting, hun skiptir sjalf um gir, p6 svo
hun sé taeeknilega 60ru visi en hefdbundnar sjalfskiptingar). Allar samsetningar véla og skiptinga ma fa i Trend-
line og Comfortline, en i Highline er einungis bodid upp 4 sjalfskiptingu. Allar pessar ttgafur eiga pad sa-
meiginlegt ad CO2 i utblaestri er 120 g/km eda minni svo allir fa peir fritt { staedi og bera lagmarks bifreidagjold.
Reynsluakstursbillinn var buinn disilvélinni og DSG skiptingu. Petta tvennt vinnur vel saman. Vélin hefur
mikinn togkraft og samstilling vélar og skiptingar er augljéslega midud ad pvi ad lagmarka eldsneytiseydlu.
Skiptingin sér um ad halda vélinni 4 mjog lagum sniningi ad 6llu jéfnu og mikid tog hennar gerir ad verkum ad
manni finnst aldrei eins og afl skorti. P6 svo haegri feetinum sé beitt af varfeerni er hrédun bilsins fullkomlega
neaeg til ad fylgja venjulegum umferdarhrada areynslulaust og vel pad. Audvitad ma rétta hressilegar ar 6klanum
ef manni synist svo og skilar slikt bilnum vel afram, t.d vid framurakstur eda til ad skilja adra bila eftir 4 um-
ferdaljosum, en ef menn hyggjast stunda slikan akstursmata reglulega geeti ég triiad ad bensinvélin med bein-
skiptingu sé skemmtilegri kostur. Disilvélin gaeti ég truad hentadi best peim, sem aka purfa einhverjar vegaleng-
dir reglulega, segjum ur Mosfellsba til Reykjavikur medan peir, sem mest aka stuttar vegalengdir i einu 6llum
stundum, veeru betur settir med bensinvélina. Valid milli beinskiptingar og sjalfskiptingar er meira spurning um
smekk en nokkud annad.

Um fj60run bilsins og alla hegdun a vegi er varla asteeda til ad reeda. Hér er allt med hinu besta moéti. Fjodrun
bilsins er ekkert lungamjuk en hun er alls ekki 6peegilega stif. Hun er einhvers stadar parna a milli, sem gerir ad
verkum ad engin leid er ad kvarta yfir henni. Billinn hallast héflega i beygjum, svo audveldlega ma sigla gegnum
paer 4 6héflegum hrada an vandraeda. Golfinn undirstyrir minna en ég atti von 4, einkum i 1jési pess ad reyn-
sluaksturinn for fram 4 blautum gétum og vetrardekkjum. Jafnveegi bilsins er mjog gott og stodugleikastyringin
og spolvornin og allt petta tolvudét hjalpar audvitad mikid til. Venjulegar éjofnur eins og hradahindranir og
hjolfor 1 malbiki eru ekki til neinna leidinda. Styri er heefilega pungt og nakveemt og billinn rasfastur svo manni
finnst madur ekki purfa ad righalda 1 styrishjolid p¢ slikir gallar @ malbikinu verdi a vegi manns. Ef vegurinn
versnar hins vegar mikid i att ad gamaldags malarvegi er ekki alveg eins gaman og hér reedur mjog miklu hvada
felgusteerd er undir bilnum. Reynsluakstursbillinn var 4 17 tommu felgum, sem kom mjog vel ut, en ef nota

aetti bilinn 4 verri vegum veeri liklega best ad halda sig vid 16 tommurnar, eda jafnvel 15 tommur og fordast pa
freistingu ad toffarast 1 steerri p6 billinn liti 6neitanlega betur Gt pannig. Einu verd ég ad beeta vid 1 lokin. Eg
samdi vid aksturstolvuna (og ég sem efadist um gildi allra pessara upplysinga rétt 4dan) um upplysingadflun &
leid minni i vinnuna einn venjulegan jandarmorgun. Petta reyndust vera heilir 5 km, eknir i morgunumferdinni
4 11 mindtum, medalhradi 28 km/klst. Eldsneytisnotkun samsvaradi 6,8 litrum 4 hundradid, sem eru pa ramir
3 desilitrar a pessari leid. Pad er alika magn af diseloliu og er af kaffi i morgunbollanum minum. Vissulega
tvofold uppgefin eydsla, en petta er 4 koldum bil & vetrarmorgni, sem sagt verstu adsteedur. Og talandi um
eydslu. Eg 6k bilnum rima 200 km vid blandadar adsteedur 4n pess b6 ad stefna sérstaklega ad sparakstri (pvert
a moti raunar) og tittnefnd t6lva sagdi mér ad til pess hafi ég notad innan vid 6 litra @ hundradid.



Nidurstada
[ pessum flokki bila eru margir kostir { bodi. Petta er s4 steerdarflokkur sem Evrépubtiar kaupa mest af og sam-
keppnin er hord 4 peim markadi. Enda hefur synt sig ad 1 gegnum tidina hafa bilar i Golf flokknum vaxid og
proskast hratt eins og 40ur sagdi. Golfinn er i augnablikinu alla vega mjog vaenlegur kostur hérlendis par sem
verd er svipad og margra keppinautanna og Golfinn hefur eiginlega enga markteeka galla. Sama ma audvitad
segja um alla hina lika, svo pegar upp er stadid er val kaupandans ekki audvelt. Eg efast b6 um ad nokkur sei
eftir ad velja Golf.

Golfinn er dkaflega peegilegur bill { alla stadi. Eg get ekki bent 4 neitt eitt sem ber af, hvorki 1 utliti, umgengi né
akstri en heildin er gallalitil. Hann leysir vel af hendi hin 6likustu hlutverk; rimgédur innanbaejarbill, hvort
heldur er fyrir einn eda fjolskyldu; gédur akstursbill 4 pjodvegi, sparneytinn og ekkert dyrari en gengur og gerist
med bila i pessum flokki. Eins gera hinir mérgu valkostir i utfeerslum og binadi kaupendum kleift ad snida sér
Golf eftir smekk og veski. I raun er grunnutfeerslan fullkomlega fullnegjandi og med 1.4 litra bensinvél og bein-
skiptingu kostar hann 3.4 milljénir. Svo ma teygja sig alla leid upp 1 Highline ttfeersluna og baeta vid steerri al-
felgum og ledurinnréttingu, velja diselvélina og DSG skiptinguna (sjalfskipting) og pér tekst ad koma verdmida-
num yfir 5 milljénir. Innan pessa vida verdramma geta menn svo leikid sér eftir efnum og longunum. Svo ma
alltaf bida fram eftir ari eftir ad fleiri utgafur Golfsins komi 4 markad, t.d. 2.0 litra diselvélin ymist i 140 eda 170
hestafla utgafum svo ekki sé minnst & Golf GTI. Ju annars, ég verd ad minnast adeins 4 hann. Allt fra 1975
pegar GTT utgafa Golfsins kom fyrst fram hefur petta litla, priggja stafa merki haft dkvedinn tofraljoma. Altént
er pad Golfinn sem dellukallar eins og ég bida spenntir eftir, ekki hvad sist vegna pess ad pessi hversdagslegi disel
Golf { Trendlinebuningi sem ég reynsluék minnti mig stoéugt 4 fimmtu kynsloéar GTI-inn sem ég atti 4 sinum
tima. (Vonandi) meira um pad sidar. - '

Haukur Svavarsson

Myndir:
Halfdan Sigurjonsson.
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Saga BMW i motorsporti er strad larvidarkronsum ..um verold alla.

Hér verdur ekki farid i pa salma, heldur stiklad a storu i sogu peirra bila sem hafa verid i bodi fyrir almenning og
borid hid fraega og nafntogada logo ///M sem stendur einfaldlega fyrir MOTORSPORT.

AQ pessu sinni er 40 ara saga latin duga og spannar pad fra 1971-2010

Einn madur a liklega steerstan heidur ad sogu pessara bila en pad er Paul Rosche vélaverkfradingur,

en hann fékk vidurnefnid Nocken Paul eda asa Palli ((Nockenwelle stendur fyrir Knastas)) eins og hann yroi
eflaust talkadur hérlendis. Paul Rosche byrjadi hja Race-deild BMW, sem ungur og nylega utskrifadur ar hasko-
la, og vann alla tid ad préun véla og annara performance hluta er komu vid sogu og framleidslu & vélum hja
BMW og sérstaklega peim er snéri ad M bilum og keppnisgraejum fra BMW medal annars Formula 1

Ekki er heegt ad fara i mjog taeknilegar utfeerslur, sokum pess ad heaegt er ad fylla heilt blad an vandraeda med
kryddudum innihalds lysingum, en taka ber fram ad ALLIR ///M bilar eru/voru beinskiptir ad upplagi , 6flu-

gri ,med sportfjodrun, Leest drif, spes felgur,6flugri bremsur ,, minimal utlitsbreytingu osf, umfram venjulega
framleidslulinu 4 sambeerilegum bil. Fyrstu bilarnir voru fram leiddir af BMW Motorsport sem sidar breyttist i
M-Gmbh

Greinin verdur i nokkrum koflum,, par sem fj6ldi peirra bila er bera M merkid hefur fj6lgad jafnt og pétt fra pvi
a0 fyrsti billinn kom 4 markad.

Flestir pekkja stripurnar prjar er einkenna ///M litina , en eins og best verdur vitad kemur kombdid fra peim
fyrstu dogum er BMW var i ///M kappakstri

litirnir Flestir pekkja stripurnar prjar er einkenna M litina, en eins og best verdur vitad kemur lita-spanna
samvinnu TEXACO,, sem var raudi liturinn.. og adal sponsorinn 4 peim tima Ljésblai liturinn er einkennislitur
Bayern og BMW og fj6lublai liturinn er einskonar samvinnu litur peirra 4 milli, en slik er allavega tlkunin ad
pvi ad best er vitad.

Er TEXACO heettir sem adalstyrktar-adilinn purftu BMW ad kaupa pa 1t ar litaprennunni til ad fa ad halda
rauda lithum,

ATH,, byrjad er i numerardd, en allir BMW bilar pess tima voru med E-code fyrir tulkun a boddy-gerd, nyjustu
BMW bilar hafa fengid F sem fyrsta staf i kennitolu.

Neer allir ///M bilar fra BMW bera WBS sem byrjun 4 stellnumer i stadinn fyrir WBA fyrir hina , pa venjulegu,
undantekningar eru p6 4, einnig voru fyrstu kynsl6dir 4v(fjolventla) Motorsport véla fra BMW med M-code,
(M12 4cyl F1, M49 IL6 24v M88 IL6 24v) en sidar kom S code og stendur enn i dag fyrir vél sem kemur ur ///M
bil, med ITB (Individual Throttle Body) eda inngjafarspjald 4 hvern cylender (strokk) sem er adalsmerki race
motora, en allir S-code BMW véla 1 ///M bilum eru med semi race moétor,, sem parf ad uppfylla alla mengu-
narstadla osf.



1) E9 var kynntur { Genf 1971 og i einni utfeerslunni, sem talkast ///M, hét billinn E9 3.0 CSL (coupe sport light-
weight) og var { bodi med 3.0-3.2 IL6 12v

Su 6flugasta var ramlega 200h6 og ca 300nm sem var allgott pa. CSL var 200kg léttari en CS, sem var hinn he-
fobundna utfeersla. Rimleg 1200 CSL voru bunir til og kosta handlegg og 6t i topp astandi.

Billinn var mikid notadur i touring-car kappakstri a peim tima med afsprengi af pessari vél med 24 v heddi og
ollu race garginu (M49) og var um 3.5L 440ho6 og 1000kg 4 pyngd, billinn var med 6gurlega brettakanta og 6llu
gizmoinu og fékk vidurnefnid BATMOBILE,

2)E10 2002 TURBO var bara framleiddur 1974-1975 og er ad sumra mati hinn fyrsti EURO pony Muscle-car

Vélin var 2.0 I1L4 turbo 8v 170hé og 245nm sem bétti feyki gott fyrir svona léttan bil,, petta SKIT vann eins og
sagt er 4, mans-talk. Aksturseiginleikar voru frabeerir, 4 peim tima, og billinn sl6 i gegn.

Var dyr og BARA til sem hvitur eda silfur, rimlega 1600 stk voru buin til og eru géd eintok 35.000€ og upp ur.

3)E12 ///M535 var syndur 1979 4 IAA 1 Frankfurt,,
og var eiginlega bara dopud utfaersla af 5 seriu med
3.51IL6

sportfjodrun og sma boddy kit utferslu, ca 220h6
og yfir 300nm, petta var sprackur 4d bill sem velgdi
p6 nokkrum steerri og 6flugri undir uggum ef feeri
gafst til, ramlega 2000 stk voru framleidd, og neer
helmingurinn sem ZA utfeersla RHD eda { Roslyn
verksmidju BMW i Sudur-Afriku

4)E23 745 ZA (Sudur-Afrika) var 7 linu luxus
sedan og bara sem RHD(Right hand drive)) og er
EINI 7 linu BMW enn pann dag i dag sem hefur
borid ///M merkid, vélin var st sama og { E28 M5, M88/3, 3.5 IL6 24v "semi race" motor og skiladi 286h6 og
340nm af togi. (ATH 745 var seldur { EU sem 3.2/3.5 IL6 12v TURBO og alls ekki sem M bill en flaggskip flotans
engu a0 sidur ) pott otrulegt megi virdast pa var pessi bill bodin med sjalfskiptingu, sa fyrsti hingad til. Billinn
var framleiddur i prju ar fra 84-86 209 stk voru buinn til og adeins 17 beinskiptir sem gerir pennan bil ULTRA
sjaldgeefan.

kY
5)E24 635 CSI/ ///M er i gridarlegu uppahaldi hja

morgum. Enda var utsynid { baksynis-speglinum

ekki frynilegt med svona graeju a eftir sér, E23 og -

E24 fengu svokallad SHARK-NOSE vidurnefni, og = . - — -
geta menn giskad 4 samlikinguna. Vélinvar iEURO | w0 ,\
gerdinni M88/3 IL6 ,, 3.5 24v 286h6 og 340nm, en = = LW T ogmm— b\ )

i USA hét vélin S38B35 IL6 3.5 24v med tvofaldri [
timakedju (M88 var med einni kedju)) og var 260h6 ﬁ-{y
og 330nm, billinn var framleiddur fra 84-89 og R
rétt innann vid 6.000 bilar framleiddir TOTAL. I e
Ameriku hét billinn einfaldlega M6, pessir bilar settu
og mdtudu akvedin timamork { akstursstil hja BMW T g
okuménnum, en BMW 6kumenn hafa alloft fengid e
vidurnefni fyrir glanna akstur og alika sidferdi i umferdinni.

6)E26 M1 er an vafa hinn eini sanni ///M bill BMW, ef taka ztti einn og skilja fra hinum, enda fyrsti billinn sem
var skyrdur M(1) einnig er petta LANGDYRASTI billinn { framleidslu, skiladi engum hagnadi og dagadi neer
uppi, Billinn er eini MID-ENGINE bill sem BMW hefur buid til, og eini SUPER-CAR billin somuleidis. M1 er
lika ein ///M billinn sem var bara einn og sér, bara til sem ///M bill eda ///M1 Boddyid var buid til hja LAMBO-
RGHINT, teiknad af [talanum Giorgetto Giugiaro, smidi bilsins gekk sidur en svo 4fallalaus fyrir sig, en Lambo-
rghini for { prot 4 pessum tima og purfti BMW ad leysa skelina til sin med eintému veseni.



Skelin er ur trefjaplasti, vélin er
M88/1,, 3.5 IL6 24v 277ho og
325nm,vélin var buin drysump
smurkerfi sem er ekta adalsmerki
alvoru keppnisbila.

Billinn var kynntur & Paris Au-
toshow 1978 og framleiddur fra
78-81, 453 bilar bunir til og par af
54 sem foru i PROCAR "race ver-
sion" (Procar voru F1 6kumenn
sem kepptu sin & milli 4 alveg eins
bilum M1, milli F1 md6ta) med
470hp vél, einnig voru 2 bunir til
med turbo og 1 950ho utfaerslu.
G60ur M1 i gotu utfeerslu er ekki
undir 200.000€ ef ekki meir.

7)E28 M535 er bara nyrra boddy i

somu utferslu og eldri imm-linan E12, ekkert merkilegt ad minu mati en telst engu ad sidur til M-deildarinnar
par sem billinn heitir M535, vélin er 3.5 IL6 12v ca 220h6 og 300+nm. Rumlega 10.000 bilar voru framleiddir
RHD og LHD.

Mér lidur pannig ad BMW hafi algerlega misskilid eda misnotad ///M parna, og notad pad fyrir "Marketing" en
ekki MOTORSPORT.

8)E28 M5 var syndur i Amsterdam 1985 og gjorsamlega sl6 1 gegn,, p6 dyr veeri. Sma saga er a bak vid framleids-
luna & pessum bil ,en Alex von Falkenhausen var yfirmadur Motorsport deildarinnar a pessum tima og 6k E23
745i turbo,, lifverdirnir sem 6ku a eftir honum a 5 serfu bil gatu aldrei fylgt kallinum eftir ,, en hann var "RACE-
driver" & yngri arum og keyrdi tikina alltaf atjan blaa. Pannig ad fyrirspurn kom um ad bua til kraftmikla 5 seriu
svo lifvarda-gengid geetu nu fylgt peim gamla,sem svo vard raunin. Vélin var til ur M1 og rellan ,,med mjog
litlum breytingum,sett i bilinn og "voila"

sportlegasti 4 dyra bill heimsins hafdi litid dagsins ljos, og BMW hafdi ja slysast til ad bua til markad sem kal-
ladist "super-sedans” eda "performance luxury saloon", sem sl6 svo heldur betur i gegn ad a naestu arum féru
MB, AUDI og allir er péttust geta buid til “midsize sedan” eins og 5 linan var, kepptust vid ad bua til OFUR
fjolskyldubil, menn misstu sig a pessum arum og voru 6flugustu graejurnar allt ad 300 km raunhrada bilar fyrir
ca 25 arum sem synir a0 menn voru algerlega i vinnunni pa, engar skeelur og enn pann dag i dag er BMW M5
ALLTAF vidmidio,, pegar nyr 4 dyra bill "performance sedan" er kynntur til sogunnar. Hvort sem moénnum likar
betur eda ver, en stadreynd engu ad sidur. Aflid var 286h6 og 340nm, pyngdin var rumleg 1500 kg og rumlega
2200 stk voru buinn til i RHD LHD, EU JAPAN og USA ttfeerslum. Margir telja E28 vera hinn eina sanna M5
sem er skiljanlegt par sem petta er
fyrsti M5 billinn.




9)E30 M3. Fyrsti M3 billinn, dheett er ad segja ad enginn ///M bill fra BMW hafi ndd vidlika hylli og E30 M3.
Einnig held ég ad ég geti fullyrt ad BMW E30 M3 sé sigurseelasti bill er tekid hefur patt i kappakstri fyrr og sidar,
arangur bilsins um heim allan er svo addaunarverdur ad menn fa blautt i brok af 6fund.
Samsetningar hlutfoll, utlit, uppbygging, vél, og einstakir aksturs-eiginleikar heilludu kaupendur svo um munar
fra fyrsta degi.
Billinn vara bara bodinn i 2
dyra tutfeerslu og bleja kom
si0ar.
E30 M3 er dsamt E34
M5 beir bilar sem voru
bodnir i 6trulega mor-
gum utferslum, og voru
sidustu handsmidudu M
bilarnir fra BMW 4dur en
Rébotar og annad leidinda ol
teeknirusl foru ad gera petta [
ad i0nadarvoru, en ekki =
handsmidud gersemi med
personuleika ( alit hofundar)
Ekki er haegt annad en ad
nefna pessar utferslur sem
voru utan vid, venjulegan M3, en sjo SPES tutfeerslur eru nefndar til ségunnar.
EVO L, EVOII, SPORT EVO ( sem er sidasta mddelid og LANG LANG dyrastur) "Tour de Corse", "Europa-
meister”, Johnny Ceccotto, Roberto Ravaglia, (tveir sidustu voru "Race"
o6kumenn hja BMW og kepptu 4 E30 M3 i allskonar "touring car" kap-
~-pakstri) og fengu ad atfeera sinn hvorn M3 bilinn eftir sinu h6fdi og eru
" "badar utferslurnar med plotu aritadar af peim, pannig ad sértu veikur
a svelli fyrir hégoéma pa er petta, BARA t6ff, einn "Europameister” bill
er til hérlendis (i heljar-uppgerd) og er hann sjaldgaefasti M3 billinn af
peim 6llum, en 148 stk voru bunir til, allir Macao blair med grau ledri,
pessir bilar eru ekki eftirsoknarverdir a einhvern éskiljanlegan hatt, ad
minu mati, en hafa fengid vidurnefnid: The "gentlemans" M3,
Vélin i M3 var S14 2.3-2.5 IL4 16V 200-238h0 og er eiginlega nakveem-
R lega sama vél og 1 E28 M5 nema minus 2 cylindrar. Milli 19 og 20.000
M3 voru bunlr til fra 86 90, einnig var "cabrio" utfeersla til, su fyrsta i sogu ///M bils
Rétt undir 800 slikir bilar voru bunir til. og st6d framleidslan fra 88-91. ALLIR E30 M3 eru LHD (einn er po til i
Astralfu sem er med RHD breytingu.. stimplad og vidurkennt)

10)E30 320is. DPessi bill er bara venjulegur E30 med S14 vél og var hugsadur fyrir Portugla og Italiu par sem
-2000cc reglan er i havegum ho6fd enda meetti halda ad poélitikusar par i 16ndum séu vitleysingar sem hafa ekkert
vit 4 bilum og séu fullir af skriffinnsku og annarri dodranta moppudyrs visku (einnig alit hofundar). Pessi bill
er pott étrulegt megi virdast ekkert sidur spreekur eins og M3 billinn var med S14 2.0 IL4 16v 190ho og tosadi
ekkert sérstaklega, en "flat-out” var petta alveg ok, edlilega fengu peir vidurnefnid "Poor mans" M3,, en peir voru
bodnir baedi sem 2d og 4d, peir voru einnig bara LHD, riumlega 3700 voru framleiddir fra 87-90.

11)E31 850 CSL,,, er eflaust sa stori i M-florunni.. En pessi storglaesilegi coupe bill fékk uppfeerda utferslu af
M?70B50 sem var 5.0 litra v12 vél, og kom ur flaggskipi pess tima E32 750. I 850 CSI hét vélin S70B56 og var buid
a0 staekka vélina 1 5.6 litra. Aflid var 380h6 og 580nm og var steersti og togmesti métor sem BMW hafdi fram-
leitt til pessa, einnig var 6 gira kassi kynntur til sdgunnar, sa fyrsti i ///M bil, til gamans ma geta ad BMW bjo til
M8 "prototype” med 12 inngjafarspjoldum (ITB) 48v heddum og aeetlad afl var 550h06, heett var vid petta og er
hreinlega heegt ad bolva Pyskri skynsemi i sand og 6sku yfir ad petta hafi ekki nad lengra fram ad ganga, en viti
menn,, Gordon Murrey,, honnudur McLaren F1 gotubilsin fékk Paul Rosche til ad utfaera S70 vélina med lika
pessum ROSALEGA érangri.. Yfir 620hé 4 6.1 Litra sem 4rid 1991 potti OGURLEGT fyrir "Normal Aspireted”
(N/A) vél. S70/3 er talin einn best hannadi moétor allra tima. Framleiddir voru rétt ramleg 1500 850 CSI bilar
total i RHD og LHD dutfeerslum.



-':-\.

12)E34 M5, er hja morgum einn pekktasti M5 billinn, kom 4 markad 1988-92 sem S38B36 3.6 IL6 24v 315hé og
365nm og fra 92-95 S38B38 IL6 24v 340h6 og 400nm, einnig var petta fyrsti ///M bill sem var bodinn 1 "Tour-
ing/station" utfeerslu, 94 fékk billinn 6 gira kassa og Niirburgring fjédrunar + bremsu option, eins og E30 M3
pa potti E34 M5 greinilega vera MERKILEGUR bill sokum pess ad allnokkrar utgafur voru i bodi, og pykja
mjog eftirsottar sumar hverjar, dsamt slummu af dyrara innkaupsverdi, "CECCOTTO" (sami og M3) "WIN-
KELHOCK" (einnig "race" 6kumadur) 20 "JAHRE" (93 var 20 ara afmeeli BMW Motorsport) og i Englandi var
"LIMITED EDITION" ,, einnig var til "NAGHI" sem var spes utfeersla bara fyrir Saudi-Arabiu, ad lokum var
"ELEKTA", en 6rféir M5 "Touring" voru bodnir fyrir Italfu markad eingongu, "Elekta" var eini "Touring" M5 sem
tékk sérmedferd.

Enginn spes M5 var i bodi fyrir adra markadi en Eu og Saudi-
Arabia. Einnig var E34 M5 bara bodinn med 3.6 1 USA ,, ekki 3.8.
Rumlega 6.000 bilar voru bunir til ,,par af voru einungis 752 6gira
og 891 1 "station" utfeerslu.. BMW E34 M5 "touring" er oft nefndur
“the ultimate tourer".

Fyrir mitt leiti er E34 algerlega sa M5 sem stendur uppur, 2 vélar
sem voru i bodi, staition utfeersla, og 6grynni aukahluta sem gera
bilana algerlega "individual” t af fyrir sig.

A erlendum spjallbordum er skrdning 4 E34 M5 { sérflokki med
tilliti til einstakrar ségu hvers og eins, og ef vidkomandi bill potti
hafa eitthvad umfram adra i litavali, innréttingu osf, pa pykir slikt
hafa mjog jakvaeda sogu ad segja, en haegt var ad panta bilinn ad
6sk hvers og eins med 6llum hugsanlegum "fanatiskum tikttrum"
er menn gatu hugsad sér, og akkurat pad gerir bilinn einstakann
ad lokum VERDUR ad geta pess a0 BMW E34 M5 er sidasti N
handsmidadi bill sem BMW framleiddi, bara pad gerir bilinn alger- |
lega ad "cult status”, ad minu og margra annara mati. =
13)E34 540M er merkilegur fyrir nokkra hluta sakir. Billinn er ad 6llu leiti eins og M5,, en med V8 vélinni ur
540, 32 eint6k voru buinn til fyrir CANADA,, allir 6 gira en ekki med WBS "code" eins og M bilar heldur WBA
Vélin er M60B40 V8 32v 286h6 og 400nm, horku graeja og sist sidri en 3.6 M5, sokum mjog lags fjolda i fram-
leidslu eru peir gridarlega dyrir ef menn eru & héttunum eftir slikum bil, pessir bilar koma afar sjaldan 1 sélu



14)E36 M3 Onnur kynsl6d M3 leit dagsins lj6s 1992 og baudst nu { fyrsta sinn i 3 utfeerslum,, 2dyra , 4dyra , og
bleja , 92-95 var S50B30 IL6 3.0 24V 286ps og 320nm og 95-98 S50B32 IL6 3.2 321h6 og 350nm

3.2 vélin setti nyjan standard,, 100 hestofl@ 1 litra af vélarsteerd, petta potti engu likt i pa daga, i Ameriku fengu
peir ekki somu utferslu og EU,, pad er ad segja inngjafarspjald a hvern cylinder var ekki i bodi par enda nok-
krum hrossum fataekari, en baettu upp snerpuna med leegra drifthlutfalli, einnig var sjalfskipting i bodi hja peim
i USA, E36 M3 var Toluvert spraekari en E30 M3 en aksturslega séd pa voru naer ALLIR samméla ad um skref
afturabak veeri um ad reeda, i "filing" og pess hattar en pé voru bunar til "Special version”, M3 GT,, M3 GT "indi-
vidual" (UK "only" RHD) M3 "Lightweight" (USA) og svo M3 GTR (Astralia) og M3R (ADAC, GT "cup touring
car series") sem voru gotu utfeerslur af keppnis bilum,, framleiddir voru ca 29.000 M3 i 3.0 utfaerslu og 48-49.000
i 3.2 atfeerslunni RHD, LHD og allir markadir medtaldir .E36 M3 kom fyrstur allra ///M bila med svokallada
SMG skiptingu. En kassinn var sa sami en med rafeindaskipti sem skipti hradar en venjuleg , kapling fétur og
hond, flapsar voru vid styri, eins og 4 Formula 1 bilum, SMG stendur fyrir "Sequential Manual Gearbox"

15)E36/7 M-Roadster Er fyrsti ///M billinn sem var buinn til  USA, ad hluta b6, en vél og kram var puslad a
bilinn i Pyskalandi. Petta er geysi 6flugur bleeju bill, stuttur og refsar fyrir ALLAN peninginn.

Vélin var 1 3 utfeerslum: S50B32 IL6 24v 321ho6 og 350nm og S54B32 IL6 24v 343ho6 og 350nm i EURO utfeerslu-
num en S52B32 IL6 24v 240h6 og 320nm og S54B32 st sama og i EURO bilnum i USA utferslunni.

Framleidsla hofst 1997 og lauk 2002 og hofdu um pad bil 16.000 stykki rallad af feeribandinu. Orfa einték eru til
hérlendis, pessir bilar voru kalladir Z3

16)E36/8 M-coupe er eiginlega bara sami bill og "roadster” nema yfirbyggdur.
Soému vélar en kom 4ri seinna i framleidslu, pad er ad segja 1998 og var til 2002. Um 5700 bilar voru framleid-
dir gridarlega skiptar skodanir eru um qtlitio en fyrir mér er petta adislegt, einungis 2 bilar eru til hérlendis, 1
EURO fluttur inn af umbodi og enn i eigu sému adila og keyptu bilinn nyjan, og einn USA model.

17)E39 M5 kom 4 markad sidla ars 98 og markadi timamot i ségu M5,, hdgeeda bill , fyrsti M5 med V8 og heil
400 hross,, petta skaut 6llum "samkeppnis daddunum" ref fyrir rass, miklar breytingar h6fdu ordid 4 utliti,ny
teekni i rafmagni og moérgu 60ru leit dagsins ljos og billinn pétti unadur i akstri, mitt mat er ad pad var buid ad
taka ALLT race ur bilnum ,, hann var einfaldlega of gédur, gerdi allt svo 1étt og areynslulaust. Fyrstu drin setti
E39 gjorsamlega ny viomid i driftkeppnum erlendis, E39 M5 var dsigrandi petta var svo 1étt, einnig fér E39 M5
fyrstur BMW bila sem "oem" { 300 km hrada en heegt var ad fa bilana "delimited" fra verksmidju, hentugt a hrad-
brautum Evrépu ef menn purftu ad snyta sér hradar en 250 km/klst sem er "official limited" hradi 4 Evrépskum
bilum.



Vélin er meistarastykki pvi er ekki haegt ad neita, S62B50 5.0 V8 32v 400ho og heil 500nm sem var heilir 100nm
meira en 3.8 vélin { E34, en vélin reyndar steerri.

Ansi margir slikir bilar eru hérlendis, og er pad samddma 4dlit allra (mitt lika) ad ekki er haegt ad fa jatn 6flugan
og goédan bil fyrir jafn litid eda sanngjarnt verd, "Algert bargain".

Bladamenn/6kumenn eru ansi margir sammala um ad E39 M5 sé besti "allaround" M5 billinn af 6llum sem hafa
verid framleiddir hingad til. ENGIN spes utfeersla var i bodi.

18)E46 M3 kom a markad arid 2000 og var an vafa MIKLU betri bill en E36, vélin var st sama og i sidustu
argerdum af M-Roadster og M-Coupe, S54B32 3.2 IL6 24v 343h6 og 350nm . Billinn var i bodi med 6 gira kassa
eda SMG II skiptingu. E46 M3 pykir @dislegur akstursbill og er sa BMW bar sem langflestir "aftermarket"
aukahlutir eru til { fyrir keppnis-bruk, billinn var bara bodinn sem 2dyra og "cabrio”, nokkur stykki voru flutt
inn notadir, og eru eins og 4dur sagdi HORKU graejur,, BMW hafdi p6 manndém i ad bua til SPE S utferslur af
pessum bil en nokkrar utferslur litu dagsins ljos.

Sa merkilegasti er eflaust M3 CSL, sa er med 360ho ur somu vél, med flest 6llum goétu loglegum trixum pess tima
allir, voru med SMG skiptingu, allir med CARBON "intake" loftsafnbox, allir med "CARBON" paki, allir & "CUP
/semi-slick" dekkjum. M3 CSL fér Nurburgring Nordscleife 4 7min 50 sek sem er enn pann dag i dag, faranlega
vel gert fyrir bil undir 350h6 og um 1500kg,, M3 CSL var eingéngu i bodi i EU sem LHD eda RHD

M3 GTR var buinn til fyrir ALMS ((American Le Mans Series)) og keppnisbill eingéngu med 4.0 V8 32v, Bretar
fengu CS utgafu sem "competion package"”, en 4 meginlandinu hét petta ZCS, einnig var til M3 30 "jahre" (sam-
baerilegt og E34 M5 20 "jahre") svo skal sidast telja "Silverstone edition" sem tjallinn fékk eingongu. Alltaf pegar
BMW hefur buid til einhverja spes ///M bila verda Bretar naer ALLTAF ad fa einnig ad vera me0d sina utfeerslu
pessu, alveg o6trulega snobbadir, en peim til tekna talid pa eru peir ofbodslega hrifnir at BMW . Um 85.000 stykki
voru buinn til sem gerdi E46 M3 ad soluhaesta ///M bilnum hingad til.

— -




19)E60/61 M5 kom sidla ars 2004 4 markad og enn var um gjorbyltingu ad reeda, Billinn var slikt orkubur ad
menn voru sammala ad 6nnur eins vél hafdi ekki sést, 6l taekni var sétt Gr Formulu 1, vélin var S85B50 5.0 V10
40v 507ho og 520nm 7 gira SMG kassi var i bilnum og pessi 4/5 dyra f6lksbill for 1étt 1 330 km hrada. Algerlega
magnad! Menn eru neer allir sammala ad S85 vélin sé eitt magnadasta taekni stykki sem BMW hefur latid fra
sér fara, ekkert turbo eda neitt, heldur "high rev' "RACE moétor". Ekki "semi” heldur alvoru keppnisvél, "flatout
i race mode" 4 skiptingunni pa er naestum sarsaukafullt ad skipta um gir,0gurlega brutal tilfinning. Billinn var
bodinn "station/touring" utfeerslu, og var eflaust einhver hradskreidasti hladbakur pess tima, pétt 6trilegt megi
virdast pa tokst markadinum vestanhafs ad kria pad ut ur BMW ad lata pa bjoda bilinn med 6 gira venjulegum
kassa, en 2 sidustu argerdirnar voru med bsk i bodi, framleidslu lauk 2010, ca 20.500 bilar voru bunir til.

1 s ‘_q‘?—:?-'“r—_-. e T N r -iisjf“ i

20)E63/64, er nyja sexan sem kom 2005 4 markad. Vélin st sama og var i M5, pad er ad segja V10, billinn var
bodinn sem 2 dyra og "cabrio”, ca 14.000 bilar voru framleiddir og lauk framleidslu 2010, M6 pykir allflottur
“cruiser”.

21)E85/E86 M-Roadster og M-Coupe.. Petta var 6nnur kynsléd af Zetunni .. Z4 nefnd i daglegu tali.. Vélin var
st sama og 1 E46 M3, S54B32 og var billinn eins og Z3 buinn til i Spartanburg { Ameriku,en sami hattur hafdur
a vardandi allt kram, pad er gert { Pyskalandi,, ca . 5500 eintdk voru gerd af M-roadster en um 4500 af M-coupe,
badir bilarnir voru framleiddir 2006-2008, 1 Z4 M-coupe var fluttur inn nyr til landsins, petta eru horku aksturs
bilar og hafa getid sér gott ord i polaksturs-keppnum 4 meginlandinu.

Sveinbjorn Hrafnsson
Heimildir: BMW ///M Regestrie

Ljésmyndir:

BMW Press Club.

Gudni Agtstsson

Halfdan Sigurjénsson

Ivar Helgi Grimsson.

Axel Darri Pérhalsson
Heidar Larusson
Sveinbjérn Sveinbjornsson




MOTOCROSS 2012 LOKAURSLIT

Islandsmeistarar 2012 / Verdlaun 4 lokahofi.

Enduro:
Islandsmét 2012 Enduro CC-1

Islandsmeistari:

2. Seeti:

3. Seeti:

Islandsmot 2012 Enduro CC-2
Islandsmeistari:

2. Seeti:

3. Seeti:

Islandsmot 2012 Enduro Tvimenningur
Islandsmeistarar:

2. Seeti:

3. Seeti:

Islandsmot 2012 Enduro Baldursdeild
Islandsmeistari:

2. Seeti:

3. Seeti:

Islandsmot 2012 Enduro CC 40+
Islandsmeistari:

2. Seeti:

3. Seeti:

Islandsmot 2012 Enduro CC Kvenna
Islandsmeistari:

2. Seeti:

3. Seeti:

Moto-Cross:

[slandsmoét 2012 MX-Open
Islandsmeistari:

2. Seeti:

3. Seeti:

Islandsmot 2012 MX-2

Islandsmeistari:

Kari Jénsson
Haukur Porsteinsson
Gunnlaugur Rafn Bjérnsson

Ingvi Bjorn Birgisson
Gudbjartur Magnuisson
Jénas Stefansson

Gunnar Sélvason / Atli Mar Gudnason
Stefan Gunnarsson / Kristjan Steingrimsson
Arni Orn Stefdnsson / Magnus Gudbjartur Helgason

Poérarinn Pérarinsson
Ernir Freyr Sigurdsson
Sindri Jén Grétarsson

Hjortur Palmi Jénsson
Sigurdur Hjartar Magnusson
Birgir Gudbjornsson

Signy Stefansdottir
Guofinna Groéa Pétursdottir
Bryndis Einarsdottir

Viktor Gudbergsson
Solvi Borgar Sveinsson
Ingvi Bjorn Birgisson

Ingvi Bjorn Birgisson



2. Seeti:
3. Seeti:

[slandsmét 2012 MX Unglinga

Islandsmeistari:
2. Seeti:
3. Seeti:

Islandsmét 2012 MX 85cc

Islandsmeistari:
2. Seeti:
3. Seeti:

Islandsmét 2012 MX Konur

Islandsmeistari:
2. Seeti:
3. Seeti:

Islandsmét 2012 MX 40+

Islandsmeistari:
2. Seeti:
3. Seeti:

Iskross:
Islandsmot 2012 Iskross Vetrardekk

Islandsmeistari:
2. Seeti:
3. Seeti:

[slandsm6t 2012 Iskross Opinn
Islandsmeistari:

2. Seeti:

3. Seeti:

Islandsmét 2012 Iskross Kvenna
Islandsmeistari:

2. Seeti:

3. Seeti:

[slandsmét 2012 Iskross Unglingaflokkur
Islandsmeistari:

2. Seeti:
3. Seeti:

Hjalmar Jonsson
Bjorgvin Jonsson

Ingvi Bjorn Birgisson
Gudbjartur Magnusson
Hinrik Ingi Oskarsson

Porsteinn Helgi Sigurdarson
Hlynur Orn Hrafnkelsson
Kari Tomasson

Signy Stefansdottir
Anita Hauksdéttir
Einey Osp Gunnarsddttir

Ragnar Ingi Stefansson
Haukur Porsteinsson
Reynir Jonsson

Kari Jénsson
Gudbjartur Magnusson
Bjarki Sigurdsson

Jon Asgeir Porldksson
Jon Kristjan Jacobsen
Gunnlaugur Karlsson

Signy Stefansdottir
Andrea Dogg Kjartansdottir
Asdis Elva Kjartansdottir

Bjarni Hauksson
Victor Ingvi Jacobsen
Einar Sigurdsson
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A Frumheriji

Eineygour?

Go6d lysing er gulli betri i umferdinni. Oll ettum vid ad blikka ljoslausa og eineygda bila sem vid
maetum i akstri. Med pvi moti gefum vid til kynna ad gleymst hafi ad kveikja ljésin eda skipta purfi um
peru, Pannig hugsum vid um hag allra vegfarenda. Auk ljésa skodar Frumherji 166 Gnnur Srygaisatridi
i almennri skodun. Frumherji — érugg bifreidaskodun.

Frumherji Hf Hesthalsi & 8 110 Reykjovik - simi 570 9000 - pjonustuver og limapanlanir 570-9000. www frurmheriis
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Fyrir bila, taeki og verkstaedi
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Audbrekka 23
200 Kopavogi
Simi: 564-1819 / 565-7744

JAKO Haprystidaela csm 8920204  Jako Eldsneytisdalur

briggja fasa, 16 Itr./min 200 BAR Jako@jako.is Flutningsgeta 40 — 50 Itr/m
Afkastamikil og endingargod deela. www.|ako.is Fyrir 12 og 230 W

JAKO Sandblasturskassar JAKO Partapvottavélar




Gaman ad keyra hratt

Snemma morguns { dnefndum framhaldsskéla gerir starfsmadur Umferdarstofu heidarlega tilraun til ad hafa ahrif a
preytta framhaldsskélanemendur. Fyrsti timinn & morgnana er ekki sa vinsalasti fyrir ar6durskenndan fyrirlestur. Syfjuleg
pognin liggur eins og mara yfir bekknum. Patttaka nemenda er litil sem engin og nokkud 6ljést hvort varnadarordin hafi
einhver ahrif. En pegar komid er ad pvi ad reeda um hradakstur verdur fyrirlesaranum ad ordi eitthvad a pessa leid: ,,Pad
er ekkert af pvi ad hafa gaman ad pvi ad keyra hratt®. Um leid og setningunni er sleppt sést hvernig halflokud augun opnast
og liflausir likamar setjast sperrtir upp. Ahuginn vaknar. Pad er eins og ungmennin hafi ekki 4tt von 4 pessari skodun tr
munni fyrirlesara og pad meira segja starfsmanni Umferdarstofu. Er eitthvad ad pvi ad hafa gaman ad pvi ad keyra hratt?
Margir stunda pad - sem {préttagrein. A vidurkenndum svedum, med vidurkenndan 6ryggisbunad. Yfirleitt { til pess
geroum Okutekjum og undir mjog strongum reglum um akstursiprottir. Er eitthvad verra eda dmerkilegra vid paer hvatir
sem liggja ad baki slikri keppni en t.d. spjotkasti, bogfimi, sledaiprott, brunkeppni eda stangarstokki? Nei - i raun ekki svo
lengi sem vettvangur keppninnar og undirbuinings hennar er pannig ad folki sé ekki stofnad 1 heettu. Akstursiproéttaklub-
bar eru starfraektir vida um land, uppfullir af kraftmiklum 6kumoénnum sem stunda 6kuleikni med abyrgum heetti. Flestir
peirra vita ad almenn umferd er ekki vettvangur fyrir akstursiprottir. Reglur akstursiprottafélaga og landslog kveda strangt
4 um pad hvernig stunda skal akstursiprottir og vidurlog vid brotum 4 peim endurspegla mjog vel hvad er { hufi ef svo illa
vill til a0 menn fara ekki eftir peim.

Pegar haldnir eru fyrirlestrar { framhaldsskélum heyrist gjarnan
pad sjonarmid hja nemendum ad pad sé skortur & sefingarsveedi
fyrir akstursiprottir og pess vegna stundi menn hradakstur ut

i almennri umferd. Sumir hafa meira ad segja gengid svo langt
a0 hota pvi ad svo lengi sem ekki eru sett upp fleiri eefingasvaedi
fyrir kappakstur pd leyfi peir sér ad stunda hradakstur i almen-
nri umferd og fullir af ,,eg6tiskri® réttleetingu segjast peir setla
a0 stinga logguna af.

Pad 4 ekki ad bera minni virdingu fyrir akstursipréttum en
6drum ipréttum. I pvi sambandi er ekki sist mikilveegt ad peir
sem stunda paer hagi sér pannig ad virding sé borin fyrir iprot-
tinni. Pvi midur gerist pad { einhverjum tilfellum ad einstaklin-
gar peysa ut a gotur og fara ekki ad logum eda reglum akstursipréttafélaga. Pessir einstaklingar koma pannig 6ordi a pessa
annars ageetu iprott. Pad ma i raun likja akstursipréttum vid adra ipréttagrein sem mikil virding er borin fyrir og elsta
ipréttafélag landsins leggur stund 4 en pad er skotfimi. Pad stundar enginn { Skotfélagi Reykjavikur, eda 60rum sambeeri-
legum félogum, eefingar 4 almennum sveedum. Pad dytti engum i hug ad efa skotfimi i Hljomskalagardinum jafnvel pott
ekkert aefingasvaedi veeri til. Fyrir einhverjum arum sidan var i langan tima ekkert @fingasveedi til fyrir félagsmenn Skotfé-
lags Reykjavikur og vitanlega kvortudu og bordust félagsmenn fyrir pvi ad fa tthlutad nyju svedi. A medan & pvi st6d datt
engum { hug ad skjota af byssu sinni innan um almenning - hvad pa ad héta pvi.

Umferdarstofa hefur nd um nokkurra ara skeid unnid ad gerd myndefnis sem notad er til kennslu medal ungra 6kumanna.
[ einni myndanna segir frd kumanni sem ungur ad 4rum stundadi hradakstur af miklum krafti med peim afleidingum ad
hann purfti itrekad ad borga haar sektir auk pess sem pad kom fyrir ad hann missti 6kuréttindi vegna 6lvunar. Umraeddur
okumadur fer sidar meir Gt { pad ad stunda akstursiprottir og 4 einum stad i myndinni segir hann ordrétt: ,,... pba komst ég
ad pvi [pegar ég for ad stunda akstursiprottir] ad ég var ekki pessi gedveikislega g6di bilstjori sem ég hélt ég veeri en pad
slapp allt til pvi ég var i bil med veltiburi og med hjdlm ...“. Ofmat 4 eigin heefni getur endad veegast sagt illa. Orldgin og
skynsemi pessa manns hafa hagad malum pannig ad nu er hann einn 6tulasti bardttumadur beettrar umferdarhegdunar.
Fyrir ekki morgum arum sidan 1ét fjdgurra ara gamall sonur hans lifid 1 umferdaslysi sem talid er ad rekja megi til 6lvu-
naraksturs 6kumanns sem lagdi a flotta.

Fyrirlestrar Umferdarstofu i framhaldsskélum og adurnefnt myndefni er hluti af namsefni sem hlotid hefur nafnid ,,Svo
kom pad fyrir mig“. Markmid efnisins er fyrst og fremst pad ad gera ungmennum ljést hverjar afleidingar geta ordid pegar
heettulegar hugdettur eru latnar rada for { umferdinni. Ungt f6lk, sem nylega hefur tekid bilprof, stendur oft 4 tidum fram-
mi fyrir freistingum sem m.a. felast { pvi ad aka of hratt eda aka eftir neyslu afengis. Oft skortir pau démgreind og reynslu
til a0 atta sig 4 pvi ad afleidingar slikra akvardana geta verid skelfilegar.

Mikid hefur dunnist { fornvérnum 4 medal ungs félks en slysum med meidslum hefur feekkad fra arinu 2007 umtalsvert.
Slys med meidslum medal dkumanna 4 aldrinum 17-20 dra voru 384 arid 2007 en bradabirgdatolur fyrir arid 2012 eru 147.
bad er pvi ljost ad ungir 6kumenn eru yfirleitt mjog godir og abyrgir. Pad eru po pessar einstaka undantekningar sem vid
verdum ad upprata. Pessar orfau undantekningar eru mikill meirihluti peirra sem valda alvarlegustu slysunum og pad er
pvi til mikils ad vinna.

Einar Magnuis Magnusson
Upplysingafulltrai hja Umferdarstofu

béra Magnea Magnusdottir
Verkefnastjori freedslumaéla hja Umferdarstofu



A dégunum var mérgum til mikillar dnzegju va-
kid upp gamalt virumerki, nefnilega Bilanaust
Bladamadur Mdtor & Sport brd sér i opnunar-
velsluna og spurdi Arna Stefinsson forstjora Bi-
lanaust Nokkura spurninga um hid endurreista
gamla og goda virumerki.

1. Hwvenser var Bilananst stofnad?

naust

Bilananst var upphaflega stofnad af Matthiasi Helgasyni arid 1962 en nyja fyrirtaelid tok til starfa jamiar 2013, Hié Bila-
nausti starfar fjildi starfsmanna sem hafa dratuga reynslu af pjomustu vid bileige ndur.

3. Hvar hefur Bilanaust veri til hisa sifan padl var stofnad (stildad 4 stéru)?

Fyrsta Bilanaust verslunin var { Héf¥attni 2 Reykjavik og sidar var starfsemin i Skeifunni, Bolholti og Sifumila. Arid
1986 setti Bilanaust upp stérverslun i Borgartini sem fluttist siflan a Bildshdfda 9 drid 2005 og er par i dag. AS auki relmr
Bilananst ni verslanir { Képavogl, Hafnarfirii, 4 Selfossi, { Reylkjaneshae, 4 Egilsstddum og i i Alureyri. Einnig starfraekir
Bilananst teeknipjémstuverkst®di sem sinnir {setningum, rafgeymapjémstu og rafmagnsvidgerdum & Funahdfda i Reykja-
vile

4. Hvenzer keypti N-1 Bilanaust?
Arid 1999 tn fiarfestar Bilananst af Matthiasi og fialskyldu. I framhaldi runm fleir fyrirteli svo sem Slipivdrur

og verkfzeri, bk, Kalulegusalan og Nitrd inn i pd samstasedu dsamt pvi ad eigendur Bilanansts keyptu noklur hjél-
bariaverkstedi.

5. Hvenger vard sifan Bilanaust ad M 17

Arid 2006 keyptu eigendur Bilanausts Olinfélagid og framangreind fyrirteki myndufu N1 sem stofnad var aridl 2007,

6. Hver er framtifiar dsetlun fyrir Bilanaust?

Meginmarkmid oldcar hjd Bilanausti er ad sinna pjdnustu vid bileigendur, pd sem sinna vidhaldi bila og tengdri pjdnustu

a dflugan og markvissan hatt. Bilanaust bypdur jafnframt upp & ymis wiromerki sem henta idnadi. Med pviad Bilananst er

ordid sjdlfstett fyrirtseld eykst gagnseei i relestri og teekifeeri felast i einfalda starfsemina fri pvi sem var 4 medan reksturinn
wvar hluti af M1.

7. JEtlar Bilanaust ad sérheefa sig i einhverjom bilum fremur en &8rum?

Bilananst bydur upp i landsins mesta drval varahluta. Vid munum kapphosta ad eiga 4 lager hluti i algengustu bila og
stondum sterkt { viruframbodi fyrir marga japanska og evrdpska bila. Jafnframt er i sifelldri skodun hvernig vidl getum
sinnt betur peim bifreidum sem feerri eintbk eruaf i ghtumm og vid hifum m.a. gdlar tengingar vid birgja med breytt
tirval fyrir USA bila.

& Etlar Bilanaust ad koma inn i madadinn med oy virumerld/birgja?

Bilananst mun kynna ymsar nyjungar beedi frd niverandi birgjum og nyjum birgjum. Telminni fleygir sifellt fram og
nandsynlegt er fyrir oklair sem adra a8 fyl gjast med helstn mjungum.

9. Etlar Bilanaust ad einbeita sér ad markadi med varahluti eingbngu 1 framtidinni?

Adal dherslan hja oklour  dag er 4 vamhluti, efna- og W@nadarvirur. Vid verfum vakandi fyrir nyjum tekiferom en stef-
nan er ebdd sett 4 ad atvikla starfsemina mikid fyrst um sinn.

10. Hefur eitthvad veri hugsad um ad fara inn 4 aubahltamarkafinn og pa ad skoda mdtorsportid?

Vil bjddum pegar upp 4 ymsar tegundir aukahluta en s marka@ur hefur ad sjalfstgdu dregist saman eftir bankahrunid og
vill mumum liklega fara oldour varlega i ad beta vid nyjum Hnum tengdum métorsporti neestu misserin.
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Skipper Midi 19
Mesti prystingur:
130 Bor
Vatnsflaedi:

400 L/Kist.
Métor: 1900 W.
Kalt vatn. Turbo.
LA 8 073 0015

CARULUS verkfaeraskapur med
vondudum verkfaerum 120 stk.
fyrir verkstaedi eda bilskur.

Haprystitaeki GD 2020.1402

Best 28
79.900,-
Lavor Haprystitzeki

Mesti prystingur:
160 Bor

m \
|8 — = =

Vatnsflaedi: Vélastandar : ) —

51,0 L/Klst. 750 Lbs. TJ T23401 kr. 11.500,- Bitasett fyrir skrafvélar med hjérulidshaldara
Métor: 2800 W. 1000 Lbs. TJ T24541 kr. 12.900,- Torx, Torx m/gati, sexkantar, stjarna og minus
Kalt vatn. Turbo 1500 Lbs. TJ T26801 kr. 22.900,- bitar, 67 hlutar. Kemur i g6dri plastoskju.

LA 8 069 0703 1500 Lbs. er samanbrjétanlegur. SB HO2885 7

Hjélatjakkur 3T Bukki

—

2.900,-

Hoggtopplyklasett Ali med hertum toppum fyrir Bukki 3 tonn.
loftlykil. Skrall, ataksskaft og framlengingum.  Hjdlatjakkur 3 tonn. Stendur i 28,5 cm,
Kemur i g6dri plastoskju. Stendur i 14,5 cm, lyftir i 51,0 cm mesta had 42,5cm.
SB A609 TJ T83001 TJ T43002

Verkfaeri fyrir alla, bilaahugafolk og bilaverkstaedi




Loftpressa 19 Loftdzela fyrir bila

Réttingatjakkasett

12V Loftdala: Typa HV35 Réttingatjakkasett. 4 Tenna
Loft s Geta: 21 Limin. TJ T70 401
ofipressa r. Ql HV-35
Lofttankur 24L
TJ TRAD24L Topplykla
Topplyklasett 1/4"

Verkfmrasett flott | jeppan. 54 hluta sett med

Topplyklasett 1/4" drive Topplyklasett 1/4” og 1/2"drive teppum, lyklum, téngum, skrifjarnum og fleira.

Med toppum fra 4mm til 13mm. 43 hiutir. 78 hiutir. Fra Carolus Germany Fra Carolus Germany
GD 44005 00 GD 55808 00 GD 55808 00
Hledslutaeki Hledslutaski Migsuduvel

|
zg.guu,‘ -

Hiedslutzki Hledslutaeki Migsuduvél
ALPINE 18 BOOST 12/24V. ALPINE 50 BOOST 12/24V. TELMIG 200/2
TW 8075 45 TW 8075 48 TW 8210 56
Hogglykill Loftskrall Fastir lyklar

—

Sett af
h fostum lyki
I Loftskrall med héggtoppum: Skrall, |$:?p?|:s:ﬁr.:u]u x
DSS 260/1 med hoggtoppum toppar fra 9-19mm, framlenging og 9.19mm SB A352-250 Kr. 5.900,-
El 41 389 10 hjruliur. EIl 41 391 70 6 -32mm SB A505 Kr. 23.900,-

Med fyrirvara um myndbrengl og prentvillur. Oll verd eru med Vsk.
Verdin gilda fra 9. febriar til 9. mars 2013 eda a medan birgdir endast.

Verkfaerasalan - Sidumula 11 - 108 Reykjavik
Simi 568-6899. Fax 568-6893 Tolvupdstfang: vis@vfs.is Heimasida: www.vfs.is

Opnunartimi: Man. til fost. 8.00 til 18.00. Laugardaga 10.00 til 14.00
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. Villidyrid a meodal vetrardekkjanna.-;

FALKEN dekl

I morg ar hefur Siberian Husky verid tryggur félagi i hérdum vetrum
i nordaustur Siberiu. Husky er virkur, 6tull og seigur en forfedur hans
komu fra mjog koldu og hérdu umhverfi a nordurslédum. Siberian Husky
er pvi tilvalid takn fyrir FALKEN dekk sem eru frabaer fyrir islenskar
adstaedur, drugg i gegnum is og snjo!

Cl B Hl B8 B VAIKA

Dekkjapjonusta Bifreidaverkstaedi Varahlutir Bifreidaflutningar Urvinnsla bila

Skutuvogi 8 og Smidjuvegi 28 / Simi 567 6700 / vakahf@vakahf.is / vakahf.is A VERDI FYRIR PIG



